N~ REGIONALNA DYREKCIA OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY

Bydgoszcz, dnia 10 marca 2017 r.
W00.4240.1062.2016.DM.2

Opinia

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.),
zwanej dalej w skrocie uouios w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac
na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71 t.j.), nawiazujac do pisma Wéjta Gminy Bukowiec,
z dnia 21 grudnia 2016 r. (wpl: 28.12.2016 r.), znak: RRiB.6220.65.2.2016.RS,
po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym karta informacyjna przedsiewziecia,
(uzupetniang w dniach 18.01. 1 24.02.2017 r.) ztozonego przez Pelnomocnika - Pana Macieja
Wojnowskiego z Biura Projektow Drogowych M Studio z siedziba przy ul. Gen.

W. Sikorskiego w Swieciu, w imieniu Gminy Bukowiec,

. wyrazam opinig, ze dla przedsigwzigcia pn.: ,,Rozbudowa drogi gminnej nr 030919C
w migjscowosci Korytowo, gm. Bukowiec, na odcinku od skrzyzowania z droga
powiatowa nr 1275C do skrzyzowania z droga powiatowa nr 1282C”, realizowanego
na terenie dziatek wskazanych we wniosku, nie istnieje koniecznosé¢ przeprowadzenia
oceny oddzialywania na srodowisko;

Il. Zgodnie z trescig art. 64 ust. 3a uouio$ wskazuje:

1. istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploataciji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich, w tym w szczegolnoscei:

a) wycinkg drzew i krzewow w niezbednym zakresie przeprowadzié
poza okresem lggowym ptakow oraz kluczowym okresem rozrodu gatunkéw

dziko wystgpujacych zwierzat, przypadajacym w terminie od 1 marca

g

v

‘G/ Spefmiamy wymagania EMAS — zorzadzomy urzedem efektywnie, oszczednie i prosrodowiskowo

ol Dworcowa 81, 85009 Bydgoszaz, tel: 52 50 65-668, fax: 52 5065 667, kencelario@rdos bydgaszcz.pl, bydgosza rdos.govp




do 31 sierpnia, a takze po uprzednim potwierdzeniu przez specjaliste
przyrodnika braku siedlisk (np. miejsc zimowania) dziko wystgpujacych
zwierzat,

b) w przypadku koniecznosci wycinki w okresie od 1 marca do 31 sierpnia,
dopuszcza si¢ jej przeprowadzenie po uprzednim  potwierdzeniu
przez specjaliste przyrodnika braku siedlisk gatunkow dziko wystepujacych
zwierzat, w tym miejsc ich lggow i rozrodu,

¢) wykona¢ nasadzenia zastepcze w ilosci nie mniejszej niz liczba usunigtych
drzew i krzewow, stosujac gatunki rodzime z dobrze wyksztalcona bryla
korzeniowa,

d) po wykonaniu nasadzen corocznie, przez 3 lata sprawdza¢ udatnos¢
wykonanych prac, a w razie koniecznosci wykona¢ nasadzenia uzupelniajace;

2. obowiazek unikania, zapobiegania, ograniczania odzialywania przedsigwzigcia
na srodowisko, w tym w szczegoélnosci:

a) drzewa wystgpujace w zasiegu oddziatywania prowadzonych robot
zabezpieczy¢ przed mechanicznym uszkodzeniem, np. poprzez odeskowanie
ich pni do wysokosci 2 m lub do wysokosci pierwszych galezi; przykrycie
odstonietych korzeni matami stomianymi lub wilgotna juta,

b) krzewy znajdujace si¢ w zasiggu oddzialtywania prowadzonych robot
zabezpieczy¢ przed mechanicznym uszkodzeniem, np. poprzez wykonanie
obudowy z desek;

c) zaplecza budowy, miejsca postoju maszyn lub skladowania materialow

nie lokalizowa¢ w zasiggu rzutu koron drzew.
UZASADNIENIE

Wojt Gminy Bukowiec, pismem z dnia 21 grudnia 2016 r. (wpt.: 28.12.2016 r.), znak:
RRiB.6220.65.2.2016.RS, zwrdcit si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii, w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsiewzigcia pn.: ,Rozbudowa drogi gminne;j
nr 030919C w miejscowosci Korytowo, gm. Bukowiec, na docinku od skrzyzowania z droga
powiatowa nr 1275C do skrzyzowania z droga powiatowg nr 1282C”.

Po zapoznaniu si¢ z zalaczona do wniosku karta informacyjng (uzupelniana w dniach
18.01. 1 24.02.2017 r.), stwierdzono, ze jest to przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco

oddzialywa¢ na s$rodowisko, wymienione w cyt. rozporzadzeniu Rady Ministroéw
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z dnia 9 listopada 2010 r. w: § 3 ust. 1 pkt 60, tj.: ,.drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32
oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog
oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 1 -5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”,
gdyz dotyczy drogi o dlugosci ok. 1,3 km.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktora w mysl art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
z ustaleniami ww. planow, jezeli zostaty one uchwalone.

W ramach przedsigwzigcia rozbudowie poddana zostanie droga gminna nr 030919C
w miejscowosci Korytowo, gm. Bukowiec, na odcinku od skrzyzowania z droga powiatowa
nr 1275C — dziatka nr ew. 79 obr. Korytowo do skrzyzowania z droga powiatowa nr 1282C —
dziatki nr ew. 178 1 226 obr¢b Korytowo.

Celem inwestycji jest poprawa warunkow technicznych nawierzchni istniejacej drogi
gminnej bez zmiany jej dotychczasowej klasy uzytkowej (droga lokalna), przebiegajaca
w sgsiedztwie rozleglych gruntow ornych i zabudowy zagrodowe;.

Przedmiotowa droga stanowi dojazd do zabudowy jednorodzinnej, pél, gospodarstw
rolnych, dzialek mieszkaniowych oraz zakiadow pracy w miejscowosci Bukowiec,
jak rowniez poprzez drogi powiatowe tranzyt do innych miejscowosci. Obecnie posiada
nawierzchnie gruntowg czesciowo utwardzong thuczniem, z licznymi koleinami, wybojami
i nierdwnosciami pojawiajacymi si¢ szczegOlnie po wzmozonych opadach deszczu
i wiosennych roztopach. Wzdluz drogi brak chodnikow i1 przystankow komunikacji
zbiorowej, obustronne pobocza gruntowe sgq zawyzone, zjazdy na posesje nieutwardzone.

Rozbudowa drogi polega¢ bedzie na wykonaniu nowej nawierzchni jezdni
w technologii bitumicznej wraz z podbudowg z kruszywa tamanego, przebudowie zjazdow,
wykonaniu obustronnych poboczy z kruszywa lamanego oraz niezbednej infrastruktury,
m.in. znakéw pionowych i poziomych.

Zalozenia projektowe dla rozbudowywanej drogi gminnej nr 030919C:

klasa drogi - ,,D”,

kategoria ruchu - KR1,

predkosé projektowa - 30 km/h,

|

szerokos$¢ jezdni - 5,00 m,



— spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2,0%,

— szerokos¢ poboczy - 0.75 m,

— spadek poprzeczny poboczy - 8,0%,

— minimalne promienie dla wypuktych tukéw pionowych - 300 m,

— minimalne promienie dla wklestych tukéw pionowych - 300 m,

— szerokosé zjazdow - dostosowana do istniejacych.

Odwodnienie jezdni z woéd opadowych i roztopowych, przy wykorzystaniu spadkow
poprzecznych i podtuznych, odbywac si¢ bedzie na pobocza i skraj pasa drogowego.

Biorac pod uwage poziom ruchu na drodze i jego charakter (gospodarczy)
nie przewiduje si¢ wzrostu jego natgzenia po jej przebudowie.

W ramach planowanej inwestycji brano pod uwagg dwa warianty:

— wariant "0" - przedsigwzigcie nie jest realizowane,

— wariant "I" - przedsiewziecie jest realizowane, a jego lokalizacja jest zgodna

z istniejacym przebiegiem drogi.

Wariant zerowy — brak realizacji inwestycji. Zaniechanie przedsigwzigcia bedzie
skutkowato pogarszaniem si¢ warunkow bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania istniejacego
ukladu drogowego. Przy zlym stanie nawierzchni przejazdy samochodow bgda powodowaty
wigksze pylenie i halas oddziatujace na ludzi i $rodowisko.

Wariant inwestycyjny (opisany) obejmujacy przebudowe istniejacej drogi, wplynie
na poprawe warunkow srodowiskowych oraz komfort uczestnikoéw ruchu drogowego.
Na etapie projektowania nie podjeto prob innego wariantowania z uwagi na zakres, lokalny
charakter oraz ich dotychczasowy jej przebieg.

Nowa nawierzchnia zapewni odpowiednig sztywnos$¢ i nosnos¢. W wyniku
przeprowadzonych prac poprawi si¢:

— plynnos$¢ ruchu, co wplynie na zmniejszenie emisji spalin do atmosfery

oraz emisji halasu,

— bezpieczenstwo ruchu drogowego, przyczyniajac si¢ do zmniejszenia ilosci
wypadkow i kolizji, a tym samym ograniczenia mozliwosci wystgpowania zdarzen
mogacych powodowaé¢ przedostawanie si¢ do srodowiska  substancji
niebezpiecznych.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia zwigzana bedzie z wykorzystaniem
pewnych ilosci materiatow, surowcow, paliw oraz wody. Materialy wykorzystywane podczas
przebudowy drég to:

— masa mineralno-bitumiczna - ok. 1450 Mg,

— kruszywo - ok. 3900 Mg,



— piasek - ok. 2100 Mg.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, tutejszy Organ
przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie przedsiewziecia,
zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale
jego oddzialywania.

Planowana inwestycja bedzie zlokalizowana poza obszarami chronionymi, w mysl
ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody(Dz. U. z 2016 r., poz. 2134
ZeZm.).

Przedmiotowe przedsi¢wzigcie dotyczy terenu przeksztalconego w postaci istniejacego
pasa drogowego, obstugujacego transport lokalny w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,
gospodarstw rolnych i1 pdl uprawnych. Projektowana inwestycja nie wymaga zniszczenia
cennych przyrodniczo siedlisk, w tym obszarow bagiennych, torfowiskowych, wodnych,
wodno-blotnych oraz lesnych.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie, strefy
ujg¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych, obszary, na ktorych standardy
jakosci zostaly przekroczone, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej ggstosci zaludnienia, jak rowniez obszary ochrony
uzdrowiskowej. Zgodnie z przedlozona dokumentacja oraz dostgpnymi materiatami
mapowymi, realizacja inwestycji, nie wigze si¢ z niszczeniem cennych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkow roslin i zwierzat objetych ochrona, a takze naruszeniem
cigglosci oraz integralnosci obszarow Natura 2000.

W ramach realizacji inwestycji przewiduje si¢ usunigcie 25 sztuk drzew kolidujacych
z planowang inwestycja, gatunku kasztanowiec zwyczajny(10 szt.), dab bezszypulkowy
(10 szt.) i jarzab szwedzki (5 szt.).

Zgodnie z przedlozong dokumentacja, w obrgbie drzewostanu wyznaczonego
do wycinki nie stwierdzono wystgpowania porostow nadrzewnych, prochnowisk oraz dziupli
mogacych stanowi¢ siedlisko pachnicy debowej. Na jednym z kasztanowcow przeznaczonym
do wycinki stwierdzono stare gniazdo sierpowki, na innym dwie niezasiedlone dziuple,
stanowiace potencjalne siedlisko lggowe ptakow wréblowatych o matych rozmiarach.
Wycinke drzew zaplanowano wykona¢ poza okresem legowym (przypadajacym od 1 marca
do 31 sierpnia). Koniecznos¢ przeprowadzenia wycinki w tym okresie wymaga potwierdzenia
w formie ogledzin terenowych przez specjaliste przyrodnika, przeprowadzonych w ramach
nadzoru inwestorskiego, braku legdw ptasich 1 siedlisk (np. miejsc zimowania) gatunkow

dziko wystepujacych zwierzat w obrgbie ww. drzew.



Inwestor zaplanowal wprowadzenie wzdluz rozbudowywanej drogi nasadzenia
zastepcze w ilosci odpowiadajacej liczbie usuwanych drzew.

Jednoczesnie informuje, iz w przypadku koniecznosci podjgcia czynnosci objetych
zakazami wzgledem gatunkoéw chronionych zwierzat, roslin oraz grzyboéw, wynikajgcymi
z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie przyrody, np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkowa — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak rowniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk,
nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien, a takze
chwytanie i przemieszczanie,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umyslne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowiazani do uzyskania zezwolenia na wykonanie czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.

Z uwagi na dotychczasowy sposob uzytkowania terenu objetego planowana
inwestycja, przyjety zakres robot jej lokalizacj¢ oraz zakres dzialan minimalizujacych,
nie przewiduje si¢ aby planowane prace, wigzaly si¢ ze =znaczaco negatywnym
oddziatywaniem na srodowisko w zakresie ochrony przyrody, walorow krajobrazowych
1 bioréznorodnosci.

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow
i sposobu oceny stanu jednolitych cze$ci wod podziemnych (Dz. U. z 2016 r., poz. 85),
stan ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgs¢
wod podziemnych jest niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Zadanie usytuowane jest w obszarze jednolitej czgsci wod powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW20001729295929 - Kotomierzyca, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czesci wod powierzchniowych (Dz. U.

Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktorej potencjal

6



oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. osiagnigcia co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.
Zastosowano derogacje, tj. przesunigcie terminu osiggniecia celu z powodu koniecznosci
dodatkowych analiz oraz dlugosci procesu inwestycyjnego

Budowa nie narusza istniejagcych warunkéw gruntowo — wodnych, jak réwniez
nie zmienia ilosci wody do odprowadzenia. Przepuszczalny grunt rodzimy w pelni
zabezpiecza szybkie wsiakanie wody.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na srodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane planuje si¢ prowadzié
w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci uzupelniania paliwa oraz usuwania drobnych awarii,
wykonywane beda jedynie w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych.

Wody opadowe i roztopowe z jezdni, jak wczesniej wspomniano, odprowadzone
beda powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkow podhuznych
oraz poprzecznych w kierunku poboczy i rowow.

Podczas realizacji analizowanego zadania $cieki socjalno-bytowe gromadzone beda
w przenosnych toaletach, systematycznie opréznianych przez firme posiadajacg stosowne
zezwolenie w tym zakresie.

Potencjalnym zagrozeniem dla jakos$ci wod jest ryzyko zanieczyszczenia substancjami
ropopochodnymi pochodzacymi z awaryjnych wyciekow paliw z maszyn budowlanych
wykorzystywanych w trakcie budowy rurociagéw. Aby ograniczy¢ negatywne oddzialywanie
przedsigwzi¢eia na Srodowisko gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace
przeprowadzone zostang w oparciu o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony
do eksploatacji i posiadajacy aktualne przeglady techniczne. Sprzet bedzie przechowywany
i tankowany poza placem budowy.

W  zwiazku z charakterem przedmiotowej inwestycji, przy zastosowaniu
zaproponowanych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia rozwiazan majacych na celu
ochrong srodowiska, nie przewiduje si¢ wplywu czynnosci realizacyjnych na zwickszenie
zanieczyszczenia wod powierzchniowych, podziemnych oraz gleby.

Czynnikiem mogacym niekorzystnie wplywaé¢ na $rodowisko podczas realizacji
przedsigwzigcia bedzie halas i wibracje spowodowane pracg sprzetu mechanicznego.
Oddzialywanie to bedzie krotkotrwate, a ponadto prace zamierza si¢ prowadzi¢ w porze
dziennej (w godz. 6™ — 22%). Uciazliwosci te beda miaty charakter okresowy i ustapig

z chwilg zakonczenia budowy.



Powstajace podczas robot odpady beda zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, tj.: gromadzone selektywnie, z placu budowy niezwlocznie usuwane, w pierwszej
kolejnosci przekazywane do odzysku, a nastgpnie do unieszkodliwiania podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia na ich dalsze zagospodarowanie lub unieszkodliwienie.

Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem i jak wczesniej wspomniano
nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu pojazdow, zwigkszenia ich predkosci
lub udzialu pojazdow cigzkich w potoku ruchu. Nie zmieni tez jego dotychczasowego
zagospodarowania i przeznaczenia. Przedsigwzigcie nalezy traktowaé jako dostosowanie
do obecnych wymogow.

Ponadto zamierzenie nie wigze sie z nadmiernym wykorzystywaniem zasobow
naturalnych, ponadnormatywnymi emisjami i wystgpowaniem innych uciazliwosci
(co opisano powyzej) oraz ryzykiem wystapienia powaznej awarii, gdyz nie nalezy
do kategorii zaktadow wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia
2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 22016 r., poz. 138 tj.).

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
przeanalizowano wplyw przedsiewzigcia w kontekscie adaptacji do skutkow zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwiazana z niewielka emisja gazéw cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdow. Jednakze, w zwiazku
z przewidywanym brakiem wzrostu natezenia ruchu na przedmiotowej drodze, uznano
ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wplywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywolanych, wytypowano
te czynniki, ktore maja istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analiza zjawisk klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klimatycznymi, naleza:

1. powddz - zniszczenie lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

2. nagle ataki mrozu polaczone z obfitymi opadami $niegu - powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

3. huragany - powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaly - deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury

i S$rodkow transportu przekladaja si¢ na =zaburzenia w funkcjonowaniu drogi,
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tj. na opdéznienia lub przerwy w ruchu. Jednakze z uwagi na fakt, ze omawiany odcinek
posiada charakter lokalny, a planowana konstrukcja nawierzchni zapewni odpowiednig
sztywnosc¢ 1 nosnos¢ oraz ochrong przed upatami i mrozami, takie sytuacje nie powinny by¢
nadmiernie ucigzliwe dla uczestnikow ruchu. Dodatkowo podkresli¢ nalezy, iz omawiane
zadanie zlokalizowane zostanie poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami.
W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych
w obrgbie analizowanej inwestycji.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie =z istniejacym ukfadem drogowym.
Majac na wzgledzie skal¢ zamierzenia, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego
skumulowanego oddziatywania.

Nalezy jednak pamigta¢, ze przedmiotowy teren usytuowany jest w poblizu zabudowy
mieszkaniowej, nie sposob wigc przewidzie¢ wszystkich planowanych zamierzen na danym
obszarze. Analizujac ryzyko wystapienia znaczacego skumulowanego oddzialywania
na ctapie budowy stwierdzono, ze w przypadku ewentualnej robwnoczesnej realizacji kilku
inwestycji na omawianym terenie, wzajemne interakcje moga zachodzi¢. W razie naktadania
si¢. harmonogramow prac pomigdzy przebudowg drogi a innymi realizowanymi
przedsigwzigciami, spodziewa¢ si¢ nalezy kumulacji oddziatywania w zakresie emisji gazow
do powietrza i hatasu. Zwigkszy si¢ generowanie zanieczyszczen do powietrza w wyniku
pracy maszyn w jednakowym czasie. W takim przypadku nalezy tak ulozy¢é harmonogram
prac, aby z jednej strony uwzglednié technologig robot, z drugiej za$ ograniczy¢ kumulacje
ucigzliwych oddziatywan.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej Kkarcie
informacyjnej przedsigwzigcia rozwiazan technicznych, technologicznych
oraz organizacyjnych, zapewni ochrong¢ srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji
przedsi¢wzigcia.

W Swietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji na s$rodowisko, nie istnieje wiec koniecznosé

przeprowadzenia oceny oddzialywania i sporzadzenia raportu oddziatywaniu

na srodowisko. Z up. Reglonalnggo Dyrektora
Ochrony Srgdowiska .w Bydgoszezy
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